الملخص

هذا العمل يتعلق بدراسة حركة الهواء حول السيارات و تعيين قيمة المعامل Cx  لأشكال مختلفة.
الحسابات الرقمية المنجزة لمساعدة البرنامج الرقمي المشفرFluent سمحت بتعيين مختلف البنيات الدورانية التي تطورت وراء السيارة.
بالنسبة للسيارة من نوع جسمين: انفصال السيلان على مستوى مؤخرة سقف السيارة و تطور بنيات دورانية طولية على حواف المؤخرة و تطور بنيات دورانية عرضية تشكل السبب الرئيسي لارتفاع قيمة Cx و التي تقدر ب 0.39.
أما بالنسبة لسيارة من نوع ثلاثة أجسام: فان شكل السيلان يتغير تماما و قيمة Cx هي 0.29 .
و في الأخير تم دراسة تأثير بعض الزوائد على قيمة Cx  و اتضح أن إدخال المرايا العاكسة الجانبية على السيارة تسبب في ارتفاع قيمة Cx  بحوالي 9.3% بالمقابل فان إطالة مؤخرة السقف نحو الخلف قليلا يسمح بارتفاع انفصال السيلان عن السيارة و الدراسة بّينت انخفاض قيمة Cx   بحوالي 11%.
الكلمات المفتاحية: نمذجة/السيارات/توسع/إعاقة.
Résumé
   Le présent travail concerne l’analyse de l’écoulement complexe et tridimensionnel  de l` air autour  d’un véhicule automobile,  et la détermination  du coefficient de traînée Cx,  pour  deux véhicules de géométries différentes.
   Les simulations numériques effectuées à l’aide du logiciel Fluent permettent d’identifier les structures tourbillonnaires qui se développent dans le sillage. 
   Pour le véhicule de type bi-corps : le décollement de l’écoulement sur la lunette arrière et la formation de tourbillons longitudinaux et transversaux, constituent une source principale de trainée aérodynamique telle que la valeur du coefficient Cx est de l’ordre de 0,39. 
   Pour le véhicule de type tri-corps: la topologie de l’écoulement dans le sillage change par rapport à celle de bi-corps, et la valeur du coefficient de trainée est de l’ordre de 0,29.

   L’intégration d’un déflecteur, sur l’arête haute du hayon arrière du véhicule bi-corps, permet de supprimer les tourbillons longitudinaux et un gain de trainée de 11% est associé.

   Par contre, une augmentation de trainée de 9.3% est associée  lors de l’intégration des rétroviseurs sur le véhicule de type tri-corps. 
Mots clé: modélisation, véhicules, optimisation, trainée.
Abstract 
   This work concerns the analysis of complex three-dimensional flow of air around a `motor vehicle, and determining the drag coefficient Cx for two vehicles of different geometries. 
   The numerical simulations using the Fluent software can identify vortex structures that develop in the wake. 
   For the bi-type vehicle body: the flow separation on the rear window and formation of longitudinal and transverse vortices, are a major source of aerodynamic drag as the coefficient Cx is the order of 0, 39.
   For the tri-type vehicle body: the topology of the flow in the wake changes relative to that of two-type, and the value of the drag coefficient is about 0.29. 
   The inclusion of a deflector on the upper edge of the tailgate of the vehicle two-body clears the longitudinal vortices and a gain of 11% of drag is associated. 

   On the other hand, an increase of drag of 9.3% is associated with the integration of mirrors on the tri-type vehicle body. 
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