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Ces dernières années, la communication inter-véhicules, souvent mentionnée comme des réseaux ad hoc véhiculaires (VANETs ou Vehicular Ad hoc Networks) a attiré beaucoup de chercheurs dans le monde entier. Elle permet de nouveaux services pour les véhicules et crée de nombreuses opportunités pour améliorer la sécurité routière.

De nombreuses informations peuvent être échangées dans le contexte des VANETs, notamment pour alerter les conducteurs lorsqu’un événement survient (accident, freinage d’urgence, obstacle sur la chaussée,….) afin d’améliorer la sécurité routière ou pour le confort des conducteurs (véhicule quittant une place de stationnement et souhaitant en informer les autres, réservation dans un coffee shop, connexion à internet,….etc.).

Dans cette thèse, nous nous intéressons à l’application des VANETs à la sécurité routière et spécifiquement à  la  dissémination  des  messages  d’urgence  qui  sont  caractérisés  par  leur  lieu de génération, leur zone de pertinence et leur durée de validité. Le protocole de dissémination doit donc assurer la contrainte spatiale et la contrainte temporelle. En effet, il faut que tous les véhicules proches de l'alerte soient avertis de  l'incident mais  aussi  qu'ils  soient informés le plus tôt possible pour qu'ils aient le temps d'agir en conséquence et avec un nombre minimal de messages diffusés.











Pour atteindre cet objectif, nous avons proposé une solution V2V où le véhicule le plus éloigné que l’émetteur du message d’urgence par rapport au lieu de l’incident est choisi comme relais. Il peut être un véhicule approchant ou quittant l’incident. Ce relais doit diffuser l’alerte périodiquement en cas de fragmentation du réseau. Dans ce cas, les véhicules opposés sont préférés comme relais pour réduire les broadcasts et accélérer la livraison du message d’urgence. En plus, et afin d’éviter les diffusions inutiles en gardant le message d’urgence dans la zone d’alerte, le temps d'attente du véhicule relais (et même du véhicule initiateur) est mis à jour dynamiquement pour la prochaine diffusion quand il reçoit directement ou indirectement le même message d’un nouveau relais. Nous avons évalué par simulation les performances de la solution proposée en la comparant avec les solutions d’où elle a été essentiellement inspirée et les résultats ont montré qu’elle permet d’améliorer le temps et le taux de livraison et de minimiser l’overhead du broadcast. Alors qu’elle peut informer avec succès et rapidement les véhicules concernés que se soit dans les réseaux fragmentés ou denses en minimisant les broadcasts.

