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Résumé du mémoire de magister 

La simulation  numérique de l’écoulement  résultant de  l’interaction  d’un jet plan turbulent avec une paroi mobile chauffée est  entreprise par une méthode des volumes finis utilisant le modèle statistique de la turbulence le concept de la fermeture en un point à deux équations du type énergie - taux  spécifique de dissipation ( k- ), 

L’influence de trois paramètres qui gouvernent l’interaction a été examinée :

-     La distance d’impact H (sortie du jet – paroi mobile) telle que 4  ≤ H / e ≤ 10  (e épaisseur du jet). 

-   Le nombre de Reynolds Re basé sur la vitesse de sortie du jet et l’épaisseur de la buse variant de  10000 à 25000.

-      Le  rapport de la vitesse plaque à celle du jet Rsj  (0 ≤ RSJ ≤ 4)
Afin de valider les performances de ce modèle de turbulence et la technique numérique utilisée, nous avons effectué chaque fois que cela était possible, des comparaisons avec les données expérimentales obtenues par PIV et numériques à partir du modèle énergie dissipation (k- ) disponibles pour un seul cas de confinement (H/e=8). Pour cela, la géométrie réelle de la plaque et celle du jet (buse) a été schématisée assez précisément par le domaine de calcul. 

Par la suite les calculs on été effectués pour les autres cas de confinement  (H/e≠8), afin de contribuer et compléter l’étude de ce type d’interaction. Au vu des résultats obtenus, il ressort que:

· Les paramètres Re, H / e et Rsj influent sur la structure de l’écoulement  à savoir la taille et la forme des tourbillons  générés par chaque type d’interaction. Trois principaux modes d’entraînement d’un jet impactant une surface mobile sont observés. Pour RSJ = 0,  le champ de vitesse V est parfaitement symétrique. Pour une vitesse de surface relative 0 ≤ RSJ ≤ 1 , nous observons un décollement du jet de paroi en amont. Le jet est totalement entraîné par le mouvement de la surface d’impact pour les valeurs importantes de vitesse de plaque ( RSJ > 1).
· Le coefficient de frottement est optimal aux deux points de décollement du jet de la plaque et minimal au point d’arrêt.
· Une valeur maximale du coefficient de transfert de chaleur locale  le long de la plaque mobile au point d’arrêt qui tend à diminuer significativement avec l’augmentation du rapport de vitesse surface-jet (lorsque RSJ  ≤  1). 
· Le nombre de Reynolds n’influe pas sur la structure de l’écoulement, pour tout rapport Rsj variant de 0 à 1. 
· Les modifications topologiques de l’écoulement, produites sous l’effet du mouvement de la surface d’impact, conduisent à de forts changements concernant la distribution locale des transferts de chaleurs convectives pariétaux. Les calculs  révèlent ainsi des comportements propices à l’optimisation de ces échanges.
* Thèse de Magister

   **  Directrice de Thèse : Pr  MATAOUI – CHABANE  Amina

